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"Dama Ninao" est une revue scientifique interdisciplinaire qui accepte et publie tous les
articles relevant des Lettres, Arts et Sciences Humaines. A cet effet, elle s’intéresse aux études
et théories littéraires, linguistiques, sociologiques, philosophiques, anthropologiques et
historico-géographiques. La Revue "Dama Ninao", entendu "L’Entente" en langue kabye du
Nord Togo, est créée dans ’intention de matérialiser la mondialisation ou la globalisation qui
s’opere avec 1’esprit d’équipe et d’échanges et la désuétude du monde autarcique. Le monde
scientifique universitaire ne peut échapper a cet esprit d’équipe qui fonde un creuset ou « le fer
aiguise le fer », les échanges se croisent, puis s’entremélent pour aboutir a une reconstruction
des connaissances scientifiques individuelles dans la collectivite.

La Revue Dama Ninao nous renvoie a la Civilisation de 1I’Universel du poéte sénégalais
Léopold Sédar Senghor, qui prone la porosité des &mes avec ’acceptation de 1’autre, de ce qu’il
dispose d’utile pour mon avancement : sa civilisation, sa culture, sa langue ... Elle se fonde
notamment sur la philosophie de Paul Ricceur qui préconise la perception de Soi-méme comme
un autre. Considérer soi-méme comme un autre aux yeux de 1’autre, nous aménerait a faire taire
nos distensions et ressentiments afin de redimensionner notre espace, reconstruire notre histoire
et notre société.

La Revue Dama Ninao s’est inspirée de la nature. Des insectes en miniature nous
produisent de bels chefs-d’ceuvre architecturaux, conjuguent leur génie créateur et leur force
dans la patience et dans la tolérance. Ils créent des ceuvres monumentales qui dépassent
I’entendement humain, les termitieres. A cet effet, la nature semble nous parler, nous guider,
nous instruire dans le silence. Seules ces créations nous interpellent sans autant faire de nous
des disciples. Comme la termitiére qui, pour la plupart du temps, est une composante de
maillons surgissant de la méme matiere, la Revue Dama Ninao se veut une termitiere
scientifique dont les enseignants-chercheurs en sont les maillons.

Au confluent de diverses sciences, la Revue Dama Ninao se propose de promouvoir la
recherche scientifique et universitaire en impulsant le dialogue interdisciplinaire, le dialogue

entre divers champs disciplinaires et divers contributeurs du monde universitaire.

Professeur Koutchoukalo TCHASSIM

Université de Lomé
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LIGNE EDITORIALE DE LA REVUE DAMA NINAO

Dama Ninao est une revue scientifique internationale. Dans cette perspective,
les textes que nous acceptons en francgais ou anglais sont sélectionnés par le comité
scientifique et de lecture en raison de leur originalité, des intéréts qu’ils présentent
aux plans africain et international et de leur rigueur scientifique. Les articles que notre

revue publie doivent respecter les normes éditoriales suivantes :

La taille des articles

Volume : 10 a 15 pages ; interligne 1.5, police 12 pour le corps du texte et les courtes
citations ; police 11 pour les longues citations, Times New Roman, les références des
citations doivent étre incorporées dans le texte. Exemple : Guy Rocher (1968, p. 29),

pas de référence en foot-notes a I’exception de quelques commentaires.

Ordre logique du texte
- Un TITRE en caractére d’imprimerie et en gras. Le titre ne doit pas étre trop long ;

- Nom et prénom(s) du contributeur ou des contributeurs, nom de I’institution
d’appartenance, adresse mail

- Un Résumé (Abstract) de 8 lignes en francais et anglais, en interligne simple, suivi
de 6 Mots clés (Key words)

- Une Introduction : elle doit avoir une problématique, une méthode et une structure.

- Un Développement : les articulations du développement du texte doivent-étre
titrées comme suit :

1-Pour le Titre de la premiére section
1-1-Pour le Titre de la premiére sous-section
1-2- Pour le Titre de la deuxiéme sous-section
2- Pour le Titre de la deuxieme section
2-1-Pour le Titre de la premiére sous-section
2-2- Pour le Titre de la deuxieéme sous-section

3- Pour le Titre de la troisiéme section (si I’auteur de 1’article le souhaite)

O
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-Une Conclusion : elle doit étre courte, précise et concise en mettant en relief

I’authenticité des résultats de la recherche.

- Références bibliographiques (Mentionner uniquement les auteurs cités)

Les divers ¢léments d’une référence bibliographique sont présentés comme suit :
NOM et Prénom (s) de I’auteur, Année de publication, Zone titre, Lieu de publication,

Zone Editeur. Exemples :

- AMIN Samir, 1996, Les défis de la mondialisation, Paris, L’Harmattan.
- BERGER Gaston, 1967, L 'homme moderne et son éducation, Paris, PUF.

- DIAGNE Souleymane Bachir, 2003, «Islam et philosophie. Lecons d’une
rencontre », Diogene, 202, p. 145-151. (Pour les articles).

Typographie frangaise

- La Revue Dama Ninao s’interdit tout soulignement et toute mise de quelque
caracteére que ce soit en gras.

- Les auteurs doivent respecter la typographie francaise concernant la ponctuation,
I’écriture des noms, les abréviations...

Tableaux, schémas et illustrations

En cas d’utilisation des tableaux, ceux-ci doivent étre numérotés en chiffre romains
selon I’ordre de leur apparition dans le texte. Ils doivent comporter un titre précis et
une source. Les schémas et illustrations doivent étre numérotés en chiffres arabes
selon I’ordre de leur apparition dans le texte.

Soumission des manuscrits

Tous les manuscrits doivent étre soumis uniquement par voie €lectronique a I’adresse
suivante : revuedamaninao@gmail.com/infos@revuedamaninao.net. Tous les
échanges entre le secrétariat de la revue et I’auteur se feront uniquement par internet,
il importe donc de fournir un mail actif que 1’auteur consulte trés réguliérement et
d’envoyer toutes les informations relatives au processus de publication des articles
uniquement par mail. Les frais d’instruction de I’article sont de 20000f payables
immédiatement au moment de I’envoi de I’article. A I’issue de I’instruction, si
I’article est retenu, I’auteur paie les frais d’insertion qui s’¢lévent a 30.000f. Les frais
d’instruction et d’insertion s’¢élévent donc a 50.000f payables par transfert, frais de

O
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transfert y compris. Le payement des frais d’insertion donne droit a un tiré a part. Si
un auteur achéte un exemplaire, les frais d’envoi sont a sa charge. Les frais de gravure
des clichés, des schémas et 1’expédition des tirés a part (pour ceux qui voudraient les
avoir par la poste) sont a la charge des auteurs. La Revue Dama Ninao parait
trimestriellement. Toute soumission doit parvenir au secrétariat de la rédaction un
mois voire deux semaines (délai de rigueur) avant la publication du numéro dans
lequel D’article pourra étre inséré. Pour toute information, envoyez un mail a :
revuedamaninao@gmail.com/infos@revuedamaninao.net ou visitez le site de la
revue : www.revuedamaninao.net.

Evaluation par les pairs

Les instructeurs a qui la revue affecte les articles de leur spécialité, doivent les lire
avec rigueur, rejeter tout article dont le contenu est en inadéquation avec le titre et/ou
dont le raisonnement n’offre pas une qualité scientifique, faire des propositions pour
I’amélioration dudit article, renvoyer I’auteur de 1’article a la ligne éditoriale de la
revue au cas ou elle n’est pas respectée. Ils se doivent notamment de vérifier, par le
biais d’internet, si le méme article n’est pas déja publié dans une revue en ligne.

Objectifs et portee
La revue Dama Ninao, de par son nom qui signifie « entente », a pour objectifs :

- de matérialiser le monde universitaire qui est un creuset ou « le fer aiguise le
fer », les échanges se croisent, puis s’entremélent pour aboutir a une
reconstruction des connaissances scientifiques individuelles dans la
collectivité ;

- de promouvoir la recherche scientifique et universitaire en impulsant le
dialogue interdisciplinaire, le dialogue entre divers champs disciplinaires et
divers contributeurs du monde universitaire.

La revue Dama Ninao a une portée scientifique et sociale. A cet effet, elle publie tous
les articles relevant des Lettres, Arts et Sciences Humaines et s’intéresse aux ¢tudes
et théories littéraires, linguistiques, sociologiques, philosophiques, anthropologiques
et historico-géographiques sur appel a contribution thématique (colloque) ou varia.
Elle est un espace de rencontre, de construction et de reconstruction des réseaux
relationnels et scientifiques.

Professeur Koutchoukalo TCHASSIM

Université de Lomé

O
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Résumeé : Dans les villes moyennes du Sénégal, le transport urbain joue un réle
important dans la mobilité quotidienne des populations et leur accés aux services
essentiels. A Vélingara, la mobilité urbaine est largement dominée par les modes de
transport informels. L’étude analyse les pratiques de mobilité urbaine et les
contraintes d’accessibilité aux services essentiels a Vélingara a partir d’enquétes,
d’entretiens et d’une analyse des infrastructures routiéres. Les résultats montrent des
moyens de déplacement dominés par les motos personnelles, les taxi motos et la
marche. L’insécurité routiere, le mauvais €tat des routes, 1’insuffisance des moyens
de transport et le colt élevé du transport constituent les principales contraintes de
mobilité qui affectent I’accés a I’éducation, aux marchés, a la sant¢ et a
I’administration.

Mots-clés : Mobilite urbaine, contraintes, accessibilité, VVélingara, Sénégal.

URBAN MOBILITY AND ACCESSIBILITY CONSTRAINTS IN
VELINGARA (SENEGAL)

Abstract: In medium-sized cities in Senegal, urban transport plays a crucial role in
the daily mobility of populations and their access to essential services. In Vélingara,
urban mobility is largely dominated by informal modes of transport. This study
analyzes urban mobility practices and constraints to accessing essential services in
Vélingara based on surveys, interviews, and an analysis of road infrastructure. The
results show that modes of transport are dominated by personal motorcycles,
motorcycle taxis, and walking. Road insecurity, poor road conditions, insufficient
transport options, and the high cost of transport constitute the main mobility
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constraints that affect access to education, markets, healthcare, and government
services.

Keywords: Urban mobility, constraints, accessibility, VVélingara, Senegal.

Introduction

Le processus d'urbanisation constitue un phénoméne en constante
progression, sans signe de ralentissement (S. Oliver, 2004, p. 57). A I’échelle
mondiale, plus de la moitié de la population mondiale, soit environ 4,4 milliards
d’individus, vit désormais en milieu urbain, et cette proportion devrait doubler d'ici
2050 (Banque Mondiale, 1999, p. 10-32 ; D. Noin et P. J. Thumerelle, 1993, p. 30).
Cette transition urbaine s’accompagne d’une intensification des mobilités et d’une
diversification des besoins en déplacement, faisant des transports un enjeu central du
fonctionnement des territoires dans un contexte ou les revenus sont faibles et les
services et équipements collectifs peu présents (G. Lesteven et al., 2026, p. 66). Cette
dynamique est particulierement marquée en Afrique, ou le taux d’urbanisation est
passé de 15 % en 1960 a plus de 40 % en 2015, avec des projections avoisinant 60 %
a I’horizon 2060 (D. Oliver, 2004, p. 12 ; C. Cissé, 2024, p. 7). Alors qu’environ 30
% des Africains vivaient en ville en 1990, ils devraient étre prés de 60 % en 2050.
D’ici 1a, les villes africaines devraient accueillir prés de 900 millions d’habitants
supplémentaires, captant une part significative de la croissance urbaine mondiale
(Africa CEO Forum et Okan Partners, 2022, p. 9). Cette forte concentration humaine
exerce une pression accrue sur les systémes de transport, souvent insuffisamment
développés pour répondre a une demande de mobilité en constante augmentation (P.
Marion, 2019, p. 5; G. Lesteven, 2024, p. 17). Dans ce contexte, la mobilité urbaine
s’impose comme un facteur déterminant a la fois de ’intégration sociale et de la
performance économique des territoires. Elle conditionne 1’accés aux services
essentiels, aux opportunités d’emploi et aux ressources urbaines, tout en participant
a Defficacité globale des systémes productifs. Elle constitue donc aujourd’hui un

enjeu primordial dans la structuration des villes contemporaines (D. M. A.
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Karamoko-yegbe, 2025, p. 231). Les systémes de transport apparaissent ainsi comme
des leviers fondamentaux de structuration spatiale, assurant la mise en relation des
espaces et le drainage des flux (D. Faye, 2014, p. 27). Toutefois, dans de nombreuses
villes africaines, la rapidité de 1’urbanisation, combinée a une planification souvent
insuffisante, engendre des dysfonctionnements majeurs du secteur des transports,
marqués par des déficits d’infrastructures, une faible régulation et des enjeux
croissants de sécurité (ICLEI Africa, 2024, p. 11). Cette situation limite
I’accessibilité, freine les dynamiques économiques et accentue les inégalités socio-
spatiales. Au Sénégal, cette évolution se traduit par une croissance urbaine soutenue,
accompagnée d’un accroissement des besoins en infrastructures et en services de
transport (N. NGom, 2022, p. 10). L’urbanisation exponenticlle engendre des
mutations spatiales profondes et I’accroissement des besoins de transport, plagant
ainsi au cceur du débat les enjeux de transport et de mobilité (D. Faye, op. cit. p. 107).
Ainsi, dans les villes secondaires, le déficit de systémes de transport collectif
structurés favorise la prédominance des modes de déplacement individuels et
informels (P. Lavergne, 2020, p. 9). En I’absence de politiques publiques adaptées,
ces formes alternatives de mobilité se développent rapidement pour pallier les
insuffisances du transport formel. Sur ces entrefaites, les mototaxis, appelés « ben-
skin » au Cameroun, « zémidjan » au Beénin, « oléya » au Togo et « Jakarta » au
Sénégal, deviennent des composantes essentielles des systemes de transport urbain
(A. Ndiaye, 2014, p. 11). lls se sont imposés partout au Sénégal, notamment dans la
ville de Vélingara, chef-lieu du département du méme nom de la région de Kolda.
Caractérisée par une croissance démographique et spatiale soutenue, la ville fait face
a une intensification des besoins de mobilité dans un contexte marqué par
I’insuffisance des infrastructures routiéres, 1’absence de transport collectif structure
et des conditions d’accessibilité limitées. Le systéme de transport intra-urbain y est
fortement contraint. La ville ne dispose pas de service de transports collectifs de
mobilité réguliere. Il en résulte un déséquilibre entre I'offre et la demande en
transport. Ces contraintes affectent directement les activités économiques, limitent

I’acces aux services sociaux de base et contribuent a la reproduction des inégalités

648
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socio-spatiales. Dans ce contexte, les mototaxis apparaissent comme une réponse
adaptative aux défaillances du systéme de transport formel dans un contexte de fort
étalement urbain. Elles assurent de nombreux déplacements pour des motifs divers et
variés allant du travail aux achats quotidiens dans les marches, en passant par les
soins de santé et 1’école. Leur codt relativement accessible réduit les barriéres
économiques a la mobilité, limitant ainsi les formes de ségrégation liées au transport.
Des lors, les taxi-motos participent a la structuration des mobilités quotidiennes et
s’inscrivent dans une logique de mobilité de substitution, tout en alimentant les
dynamiques de I’économie informelle. Dans cette perspective, les mototaxis
constituent un objet d’analyse a I’interface des enjeux de mobilité, d’emploi et de
gouvernance urbaine. A travers une approche de géographie des transports, cette
étude vise a analyser les pratiques de mobilité urbaine et les contraintes
d’accessibilité dans la ville de Vélingara. Elle cherche a répondre aux interrogations
suivantes : quels sont les principaux modes et motifs de mobilité des habitants de
Vélingara ? Quelles sont les principales contraintes d’accessibilité rencontrées par les
usagers et comment influencent-elles leur acces aux services essentiels ? L’article
s’articule en trois parties. La premicre présente le cadre spatial et la méthodologie.
La deuxieme expose les résultats de 1’é¢tude. Enfin, la troisiéme discute ces résultats

a la lumiere des travaux antérieurs.
1. Cadre spatial et méthodologique

Cette section expose les cadres géographique et méthodologique de 1’étude
afin de préciser les fondements de 1’analyse spatiale et les démarches ayant conduit a

la production des résultats.
1.1. Présentation du cadre spatial

Vélingara constitue I’un des départements de la région de Kolda. 11 a été créé
par la loi n° 84-22 du 22 février 1984, modifiant la loi n° 72-02 relative a
I’organisation de I’administration territoriale au Sénégal. La ville est localisée le long
de la route nationale n° 6, a environ 95 km de Tambacounda et & 123 km de Kolda.

Elle est délimitée au nord par les communes de Némataba et de Kandia, a I’est par
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Saré Coly Salé et Némataba, au sud par Saré¢ Coly Salé, et a 1’ouest par Kandia et

Saré Coly Salé (fig. 1).

Figure 1. Localisation de la ville de Vélingara
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Toutefois, au-dela de ces limites formelles, la ville s’insére dans un espace
fonctionnel plus large, marqué par des interactions permanentes avec les territoires
environnants. En effet, sa proximité avec la Gambie, la Guinée-Bissau et la Guinée,
influence fortement ses dynamiques démographiques, économiques et spatiales.
Cette situation favorise I’intensification des mobilités quotidiennes et des migrations

de courte distance.
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1.2 Approche méthodologique

La méthodologie utilisée dans cette étude s’articule autour de trois phases
principales : la revue documentaire, les enquétes de terrain, le traitement et 1’analyse
des données. La revue documentaire a consisté en 1’analyse d’articles scientifiques,
de rapports institutionnels, de mémoires de master, de théses de doctorat et de
documents de planification urbaine relatifs au transport et a I’urbanisation en Afrique
de I’Ouest, notamment au Sénégal. Elle a permis d’inscrire la problématique du
transport urbain dans un cadre théorique et empirique élargi. Les enquétes de terrain
ont été réalisées entre octobre et décembre 2025 auprés des ménages usagers de huit
quartiers (Tableau 1), a I’aide d’un questionnaire. Les données collectées portent sur
les pratiques de mobilité quotidienne, les motifs de déplacement, les colts de
transport et les contraintes d’accessibilité aux services essentiels. Pour déterminer la
taille de I’échantillon, nous avons choisi la formule d’échantillonnage de Bernoulli

qui s’exprime a travers 1’équation suivante :

3 (Z)2x N
"D Fafx (N=-1)

Avec n : taille de 1’échantillon ; N : la population mére ou totale qui correspond ici

le total de la population des huit quartiers (4138 ménages); Z: valeur type
correspondant au niveau de confiance ou d’incertitude choisie: 95 % et ala
fourchette exprimant la marge d’erreur est de 5 %. L’application numérique a permis
d’avoir I’échantillon ci-dessous :

1,96 x 4138

— =351
n =
1,96 2 + 01 2x (4138 — 1)

Ainsi, ’étude porte sur un échantillon de 351 ménages, avec un intervalle de
confiance ou d’incertitude de 1’ordre de 5 %. Pour répartir cet échantillon dans
I’ensemble des huit quartiers retenus pour cette étude, nous avons adopté un

¢chantillonnage par quota qui a été obtenu d’apres 1’opération suivante :
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Nombre de ménages du quartier x 351

Nombre total de ménages des huit quartiers
L’application numérique a permis d’aboutir aux résultats suivants (Tableau 1).

Tableau 1 : Répartition de I’échantillon par la méthode de Bernoulli

Quartiers Nombre de Intervalle Quotas/quartier
meénages d’incertitude
Vélingara centre 518 5% 44
Sinthiang 515 5% 44
Houlata
Chateau d’eau 535 5% 46
Vélingara 818 5% 69
Foulbé
Vélingara Ouest 429 5% 36
Vélingara Peulh 405 5% 34
Nassouroulah 451 5% 38
Thiankan 11 467 5% 40
Total 4138 351

Source : ANSD, (RGPH-5) 2023 ; Calculs de I’auteur, 2026
Par ailleurs, des interviews ont été menées auprées de 80 conducteurs de taxi-

motos en raison de leur réle central dans 1’organisation de la mobilité urbaine. Ces
conducteurs constituent des acteurs clés du systéeme de transport dans la ville en
raison de I’insuffisance de 1’offre de transport formel. Les entretiens ont permis
d’analyser les logiques de mobilité¢ quotidienne, les difficultés de déplacements et
d’acces des usagers aux services essentiels. En complément, des observations directes
ont été réalisées sur les principaux axes de circulation et dans les zones de forte
affluence (marchés, gares routiéres, établissements scolaires et sanitaires). Elles ont
permis d’évaluer 1’état des moyens de transport, les conditions de circulation et les
interactions entre usagers et transporteurs. Des prises de vue ont également été
effectuées a des fins d’illustration. Les données ont été collectées a 1’aide de
I’application KoboCollect, puis exportées vers Excel pour I’analyse statistique
descriptive et la production de graphiques. Le logiciel Arc GIS a été utilisé pour la
cartographie de la zone d’étude. Cette démarche methodologique a permis une
compréhension globale du systeme de transport urbain a Vélingara, comme le

révélent les résultats ci-dessous.
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2. Analyse des résultats

Cette section présente les résultats de 1’¢tude relatifs aux profils
socioprofessionnels des usagers, aux modes et motifs de déplacement, aux contraintes

de mobilité et leurs impacts sur 1’acces aux services essentiels.
2.1. Profil socioprofessionnel des usagers du transport urbain a Vélingara

Le transport urbain & Vélingara est sollicité par une catégorie socio-

professionnelle tres diverse (fig. 2).

Figure 2 : Répartition des usagers du transport urbain (%) selon leur profession
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Source : Enquéte de terrain, 2025

Les résultats de la figure 2 montrent que la structure de la demande de mobilité
est largement dominée par les éléves (38 %), suivis des commercants et marchands
(33 %). Les fonctionnaires et agents publics (15 %) ainsi que les agriculteurs et
éleveurs (11 %) occupent des parts trés réduites. La forte présence des éleves dans
les déplacements s’explique par la régularité de leurs trajets quotidiens en période
scolaire. L’¢loignement des établissements scolaires, notamment du lycée par rapport
aux zones résidentielles, favorise le recours au transport urbain, notamment aux
mototaxis. De leur coté, les commercants et les marchands effectuent des
déplacements réguliers entre les marchés, les quartiers résidentiels et parfois les zones
rurales d’approvisionnement. Leur mobilité traduit le role central du transport dans
I’animation des échanges économiques et des circuits d’approvisionnement. Les
déplacements des fonctionnaires et agents publics sont davantage structurés par les

horaires administratifs. 1l en résulte une mobilité réguliere mais moins dense. Quant
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aux agriculteurs et aux éleveurs, leurs déplacements sont souvent liés a des besoins
commerciaux, administratifs ou sanitaires en milieu urbain. La classe « autres » (3
%) regroupe divers profils socioprofessionnels (ouvriers, artisans) dont la mobilité

demeure occasionnelle.

Dans I’ensemble, cette figure montre une structuration de la demande de
transport urbain a Vélingara fortement liée aux besoins essentiels, dominés par
I’éducation et les activités commerciales. Ces différentes catégories

socioprofessionnelles recourent a des modes de transport diversifiés.
2.2. Structuration modale des déplacements urbains

Dans la ville de Vélingara, les populations utilisent différents modes de

transport, avec une prédominance des moyens de transport individuels et informels
(fig. 3).

Figure 3 : Répartition des usagers (%) selon le moyen de transport utilisé
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Source : Enquéte de terrain, 2025

En effet, I’analyse de la figure 3 montre que les motos personnelles (32 %) et
les taxis-motos (30 %) constituent les modes de transports dominants utilisés par les
usagers. Les taxis-motos communément appelés « Jakarta », gagnent du terrain a
Vélingara et jouent un réle important dans le transport des personnes et des biens.
Les deux-roues, peuvent transporter jusqu’a trois personnes dont le conducteur et

deux passagers. Elles circulent dans la ville a la recherche de clients en assurant la
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desserte de tous les quartiers. Elles disposent de quelques lieux de stationnement prés
des marches, des établissements scolaires, sanitaires et de la gare routiére (Photo 1).

Photo 1 : Points d’arréts de motos « Jakarta » en attente de clients a proximité du centre

hospitalier de Vélingara (a gauche) et du marché central (a droite).

e

Prise de vue : Diallo, Yaya. Avril, 2026

Ces motos viennent d’Europe ou de la Chine et sont de plus en plus
accessibles aux populations locales. C’est un moyen de transport trés adapté a
I’intérieur des quartiers périphériques compte tenu de I’absence de routes de qualité,
excepté les arteres principales. Les propos de M. Ba, conducteur de taxi-moto,
interrogé a proximité du marché central de Vélingara, illustrent parfaitement

I’importance de ces motos dans la mobilité urbaine :

« Les mototaxis «Jakarta» sont devenus indispensables dans les
déplacements a Vélingara. Elles assurent la desserte de tous les quartiers,
surtout les quartiers périphériques ou les véhicules ne peuvent pas accéder
en raison de I’état de dégradation des routes pendant I’hivernage. Sans leur
présence, beaucoup de personnes auraient des difficultés a se déplacer au
sein de 1’agglomération urbaine ».

Le témoignage de ce conducteur montre la place des taxis-motos « Jakarta »
dans les déplacements quotidiens et 1’accessibilité des quartiers périphériques. Leur
prépondérance traduit une forte dépendance des populations a des modes flexibles,
accessibles et adaptés a un contexte urbain faiblement structuré en infrastructures de
transport collectif. La pratique de la marche (14 %) montre I’importance des mobilités
de proximité et le role des contraintes économiques dans les choix de déplacement.
Le vélo (10 %) confirme le recours a des modes alternatifs peu codteux. Le véhicule

individuel est le mode de transport le moins utilisé (6 %) en raison de son co(t
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d’acquisition et d’entretien ¢élevé. Il est ’apanage des individus aisés, disposant d’un
revenu elevé. Toutefois, le nombre de véhicules particuliers & Vélingara ne cesse de
s’accroitre ces dernicres années en raison de D’arrivée massive des véhicules
d’occasion consécutive au renouvellement du parc automobile en provenance
d’Europe. La classe « autres » (8 %) regroupe des modes de transport hybrides ou
occasionnels dont les motos tricycles, les charrettes, les « pousses-pousses » appelées
charrettes a énergie humaine (Planche photo 1).

Planche de photos 1 : Arrét de taxis tricycles assurant le transport de marchandises (A),
arrét de taxis tricycles assurant le transport de personnes (B) et charrettes (C) et

« pousse-pousse » en circulation dans la ville (D)

Prise de vue : Diallo Yaya, Avril, 2026

Utilisées comme supports de commerce, les pousse-pousse permettent aux
commerg¢ants d’acheminer leurs marchandises vers le marché et de circuler a
I’intérieur de la ville le long des principales artéres, permettant une meilleure
proximité avec la clientele. Leur présence dans le paysage urbain traduit une certaine

diversification de I’offre de mobilité.
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Ainsi, cette structure modale traduit un systéme de transport dominé par des
solutions flexibles, peu sécurisées et régulées. Elle montre aussi les limites des
infrastructures urbaines et 1’absence d’un véritable réseau de transport collectif
organisé. Cette predominance des modes de transport individuels et informels

s’inscrit dans une logique de déplacements liés a 1’exercice de différentes activités
2.3. Motifs des déplacements urbains

Cette section présente les principales raisons qui expliquent les mobilités

urbaines quotidiennes des habitants de Vélingara (fig. 4).

Figure 4 : Répartition des usagers (%) selon les destinations de déplacement

XX X
(=) %_ o\o
[e))
< N
S
(5]
(@)
[
i
C
[
(&)
.
>
g
S
N
[
Domicile- Domicile-écoles Domicile-travail Autres
marchés
Motifs de déplacement

Source : Enquéte de terrain, 2025

Les Vélingarois se caractérisent par leur mobilité. En effet, les activités
administratives, commerciales, agricoles et pastorales générent des déplacements
importants de la population active. Ces mouvements sont observés quotidiennement,
notamment le matin (heure de départ), I’aprés-midi et en soirée (heure de retour).
Ainsi, I’analyse de la figure 4 montre que les déplacements liés aux marchés (35 %)
constituent le principal motif de mobilité. 1ls concernent principalement les acteurs
du commerce, des services de restauration et les ménages, notamment les femmes,
effectuant leurs achats pour les besoins des ménages. Viennent ensuite les
déplacements liés aux études (34 %), particulierement importants durant I’année
scolaire. Cette situation s’explique par la structure démographique jeune de la

population et par la demande croissante en éducation et en formation. Avec la
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multiplication des établissements scolaires, du préscolaire a [’enseignement
secondaire, les déplacements domicile-école sont devenus fréquents et structurent
fortement la mobilité quotidienne. Chaque jour, des milliers d’¢éleéves se déplacent
vers les différents établissements scolaires. Le lycée Chérif Chamsidine Aidara de
Vélingara, situé a ’extrémité nord de la ville et a environ 2 km du centre-ville,
accueille 1 267 éléves en 2026°8. Cette situation contribue a 1’allongement des
distances domicile-école et entraine une intensification des flux de déplacements,
impliquant le recours a divers moyens de transport (Photo 3).

Photo 3 : Parking roupant motos et vélos

V‘P‘rise de vue : Diallo, Yaya. Avril,026

Les flux sont particulierement importants avant 8 heures, a 13 heures et a 14
heures 30 minutes, correspondant aux heures de départ des éleves du préscolaire, de
1’élémentaire et du moyen-secondaire dans le cadre de la journée continue. Le travail
(29 %) constitue le troisieme motif de déplacement. Il est lié aux déséquilibres entre
I’offre d’emploi et la population active dans les différents quartiers. La concentration
des activités et des services dans le centre-ville favorise des déplacements pendulaires
entre domicile et lieu de travail. La classe « autres » regroupe les déplacements liés
aux visites familiales, aux démarches administratives, aux activités religieuses et aux
loisirs. Sa faible proportion (2 %) confirme le caractére essentiellement utilitaire de

la mobilité urbaine.

%8 Entretien avec le Censeur du lycée, le 24 avril 2026


mailto:revuedamaninao@gmail.com

Revue Dama Ninao Print-ISSN 2617-4766 E-ISSN 2617-4774

E-mail : revuedamaninao@gmail.com; infos@revuedamaninao.net
I Rcvue Dama Ninao I

Cette répartition montre que la mobilité urbaine est fortement structurée par
les activités économiques et les besoins éducatifs et administratifs. Elle traduit le role
central des déplacements dans le fonctionnement quotidien de la ville. A Vélingara,

cette mobilité est marquée par une diversité de contraintes.
2.4. Contraintes de mobilité rencontrées par les usagers

Les usagers du transport urbain a Vélingara rencontrent différentes
contraintes structurelles, économiques et sécuritaires (fig. 5).

Figure 5 : Répartition des usagers (%) selon les contraintes de mobilité rencontrées
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Source : Enquéte de terrain, 2025

Les résultats de la figure 5 montrent que le mauvais état des routes (25 %)
constitue la contrainte dominante. Il traduit une dégradation avancée du réseau
routier, qui ralentit les déplacements et augmente le risque de panne des deux roues.
Cette contrainte est suivie par I’insécurité routiere (23 %), liée a I'imprudence des
conducteurs et au manque d’éclairage public (11 %). Le défaut d’éclairage apparait
comme un facteur aggravant. Il renforce le sentiment d’insécurité¢ et réduit la
circulation nocturne, surtout vers les quartiers périphériques éloignés, souvent non
couverts par le réseau ¢€lectrique. C’est ce qui ressort des propos de ce conducteur de
taxi-moto :

« En période d'hivernage, la plupart des rues de la ville sont presque
impraticables. Les nids-de-poule abiment les motos et augmentent les
dépenses d'entretien. Cela nous oblige parfois a augmenter les tarifs ou a
éviter certains quartiers ».
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Ce témoignage traduit les conséquences économiques de la dégradation des routes
sur les usagers. Par ailleurs, le décalage entre la demande croissante de mobilité et
I’offre de transport disponible engendre des difficultés d’accés aux moyens de
transport, particulierement aux heures de pointe. Cette situation contribue a la
multiplication des retards et des accidents de circulation, comme [’illustrent les
propos du censeur du lycée Chérif Samsidine Aidara de Vélingara, M. S. :

« Les dysfonctionnements du systéme de transport se traduisent par des
retards fréquents chez le personnel administratif et des éléves de
I’établissement. L’insuffisance de I’offre de transport formel, marquée par la
saturation des taxi-motos « Jakarta » aux heures de pointe scolaires, limite
fortement les alternatives disponibles. La forte demande de transport scolaire
entraine une surcharge de ces motos et des rotations répétitives, favorisant
des conduites a risques et augmentant la probabilité d’accidents. Récemment,
un accident impliquant un taxi « Jakarta » et un tricycle transportant des
éléves du lycée a fait plusieurs blessés ».

Par ailleurs, le colt élevé du transport (20 %), constitue une contrainte
économique majeure. Il limite la fréquence et la possibilité de certains déplacements,

particulierement pour les ménages a faibles revenus.

Il ressort de cette analyse que les contraintes du transport urbain a Vélingara
sont a la fois structurelles, économiques et sécuritaires. Leur diversité et intensité
limitent fortement la fluidité et la qualité de la mobilité urbaine. Les effets de ces
contraintes sur 1’accés aux services essentiels sont diversement appréciés par les

populations (fig. 6).

2.5. Perception des impacts des contraintes de mobilit¢é sur I’acceés aux
services essentiels
Les impacts des contraintes du transport urbain sur 1’accés aux services de

base sont diversement appréciés par les habitants (fig. 6).
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Figure 6 : Répartition des usagers (%) selon leur perception des contraintes de
mobilité sur ’accés aux services essentiels
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Source : Enquéte de terrain, 2025

S’agissant de la perception des ménages, les résultats montrent qu’une
majorité des usagers (65 %) estime que ces contraintes entravent leur acces aux
services de base, contre 35 % qui considerent qu’elles n’ont pas d’effet notable. Cette
tendance montre I’'impact globalement négatif des difficultés de transport sur
I’inclusion sociale et 1’acceés équitable aux services urbains a Vélingara. Les
différents secteurs d’activité sont ainsi inégalement exposés a ces contraintes de
mobilité.

2.6. Les effets des contraintes de mobilité sur ’accessibilité aux services essentiels

Cette section identifie les secteurs d’activités les plus exposés aux effets des

contraintes de mobilité urbaines a Vélingara (fig. 7).
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Figure 7 : Répartition des usagers (%) selon les secteurs affectés par les contraintes de
mobilité
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L’analyse de la figure 7 montre que le secteur de I’éducation (35 %) est le
plus affecté par les difficultés de mobilité. Cette situation s’explique par la forte
dépendance des éleves et des enseignants aux moyens de transport informels,
notamment les taxi-motos « Jakarta ». Ces derniers sont fréguemment confrontés a
des difficultés de déplacement, entrainant souvent des retards. Les services de santé
(24 %) sont également fortement impactés, en raison de 1’acces limité et souvent
tardif aux structures sanitaires. Cette contrainte conduit a une aggravation des
situations d’urgence et a une baisse de la fréquentation des services de soins. Par
ailleurs, les difficultés d’acces aux marchés (23 %) traduisent les obstacles rencontrés
par les populations pour s’approvisionner ou écouler leurs produits. Ces contraintes
affectent directement le dynamisme des activités économiques locales. Les services
administratifs (18 %) ne sont pas épargnés. Les contraintes de mobilité y entrainent
des retards dans 1’accomplissement des démarches. Ce qui réduit la frequence des
déplacements vers les services publics et complique I’acces aux documents et
prestations essentiels. Les explications de M.O.S, conducteur de taxi-moto,
renseignent sur la problématique de ces contraintes :

« Nous transportons souvent des malades ou des éléves. Quand il pleut
ou quand les routes sont dégradées, il devient difficile d'assurer les
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déplacements a temps. Cela crée beaucoup de retards et parfois des
situations compliquées pour les populations ».

Ce récit met en évidence 1’'importance sociale des taxis-motos dans 1’acces a
I’éducation et aux services de santé. Dans I’ensemble, les contraintes du transport
urbain a Vélingara affectent de maniére différenciée les services essentiels. Leur
impact est particuliérement marqué dans les secteurs de 1’éducation et de la santé.
Cette situation souligne le rdle déterminant des contraintes de mobilité dans le
fonctionnement quotidien de la ville et dans les conditions de vie des populations.

3. Discussion

Les résultats montrent un systeme de transport urbain a Vélingara fortement
marqué par I’informalité et la prédominance des modes individuels, notamment les
motos personnelles et les taxis-motos. Cette configuration traduit une adaptation des
populations a I’insuffisance des infrastructures et a la faiblesse des politiques
publiques de transport. Ce résultat corrobore ceux de H. A. Ndiaye (2013, p. 5) a
Tivaoune ou les taxis-motos assurent 1’essentiel du transport intra-urbain en contexte
de déficit de I’offre formelle. De méme, S. Dembélé et al. (2024, p.217) montrent
qu’a Sikasso, 75 % des déplacements reposent sur ce mode, en raison de 1’absence
de transport collectif structuré. Ainsi, les taxi-motos apparaissent comme une réponse
fonctionnelle a la croissance urbaine et a I’étalement spatial, en facilitant ’acces aux
quartiers enclavés. Comme le souligne A. Baldé (2015, p. 40), a Kolda, les motos
« Jakarta », trés adaptées a I’intérieur des quartiers, du fait de la quasi-absence de
routes de qualité en dehors des arteres principales, dominent les mobilités urbaines.
Ces résultats sont confirmés par ceux de C. T. Wade et A. Ngome (2025, p. 150) qui
indiquent que, dans la méme ville, les mototaxis ont progressivement contribué au
désenclavement des quartiers périphériques en comblant les insuffisances des
transports publics conventionnels. Le développement du transport par moto s’inscrit
dans une dynamique socio-économique. En effet, il constitue une source d’emploi
pour la main d’ceuvre moins qualifiée et une stratégie de survie face aux difficultés

économiques. Dans ce sens, R. Tremblay et E. M. Faye (2008, p. 12) montrent que le
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secteur du transport est 'un des secteurs les plus marqués par I’informalité. D. Olvera
et Ali (2007, p. 23) soulignent que ce type de transport s’est imposé rapidement dans
les villes africaines en réponse a une triple insuffisance : manque de vehicules privés,
déficit de transport public et faiblesse des infrastructures (N. NGom, 2020, p. 24).
Ainsi, contrairement aux villes du Nord ou ’automobile structure la diffusion de
I’urbanisation périphérique avec des ménages disposants de véhicules individuels,
pour lesquels, la distance n’est pas forcément une contrainte majeure pour leurs
mobilités quotidiennes (D. Faye, 2013, p. 109), dans les villes africaines comme
Vélingara, ce sont les motos qui assurent la mobilité quotidienne et accompagnent
I’expansion urbaine. C’est pourquoi P. Sakho et al. (2018, p. 11) estiment que les
comportements de mobilité dépendent de la disponibilité des moyens de transport, et
que cette derniere dépend des ressources financieres des individus. Cependant, des
différences apparaissent selon les contextes urbains. A Ziguinchor, I’introduction des
minibus depuis 2015 a permis de diversifier 1’offre de transport urbain (Z. M. C.
Cissé, 2017, p. 66), tandis qu’a Dakar 75 % des déplacements quotidiens sont assurés
par des transports publics a la fois formels et informels, notamment les cars rapides
et ndiaga Ndiaye (E. F. Faye, 2018, p.7). Ces résultats sont assez proches a ceux de
K. Ouaddar et T. Mihoubi (2018, p. 34) concernant Tizi-Ouzou, ou la mobilité des
personnes est principalement assurée par le transport en commun du fait de leur
capacité a offrir un service public relativement performant. En revanche a Lomé
(Togo), ce sont plut6t les taxi-tricycles, jugés plus rentables, plus sécurisés et moins
encombrants, qui assurent 1’essentiel des déplacements urbains (M. Aghamaro, 2022,
p. 117). L’étude met également en évidence les principales contraintes du transport
urbain, notamment le mauvais état des routes, I’insécurité routiére, I’insuffisance des
moyens de transport, le colt élevé du transport et le manque d’éclairage public. Ces
résultats rejoignent ceux de S. Bohrer (2019, p. 4), qui souligne la dégradation des
routes et le manque de confort des taxis-motos a Khorogo, ainsi que ceux de la
Banque Africaine de Développement (2016, p.3) a Abidjan, ou le déséquilibre entre
I’offre et la demande de transport, entraine une congestion accrue et des accidents.

Dans le méme sillage, Y. Bayogo (2022, p. 169) soulignent la fréquence des accidents
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sur les RN6 et RN7 du Mali, liée a I’irresponsabilité des conducteurs, a 1’état des
infrastructures et a la vétusté du matériel roulant. A une échelle plus large,
1’Organisation mondiale de la santé (OMS, 2023, p. 2) estime qu’environ 1,19 million
de personnes perdent la vie chaque année dans des accidents de la route a travers le
monde, tandis que plus de 50 millions d’autres sont blessées ou victimes
d’incapacités. Par ailleurs, F. Dagnogo et al. (2025, p. 258), montrent que les
comportements des usagers, tels que le non-port du casque, 1’excés de vitesse, le non-
respect des feux tricolores et des priorités, la surcharge des motos et tricycles et la
conduite sans permis, sont a I’origine de plus de 90 % des causes de ces accidents de
la route. De méme, R. Coly et A. M. Séne (2026, p. 129) montrent que, dans la
commune de Santhiaba Manjaque (sud-ouest du Sénégal), I’absence de connectivité
entre les réseaux principal et secondaire, associée a la précarité des infrastructures,

limite fortement la satisfaction de mobilité des populations locales.

Le principal apport de cette étude se trouve dans I'analyse des liens entre les
pratiques de mobilité, les contraintes d'accessibilité et I'accés aux services essentiels
dans une ville moyenne au Sénégal. Elle participe donc a une meilleure saisie des
défis liés a la mobilité dans les villes moyennes ou les modes de transport informels

jouent un réle important dans le fonctionnement socio-économique des territoires.

Conclusion

L’analyse du systeme de transport montre une mobilité urbaine largement
dominée par les modes de transport individuels et non-officiels, notamment les taxis-
motos « Jakarta », qui pallient le manque de transport en commun organisé a
Vélingara. Elle révele aussi que les obstacles a I'accessibilité, relevant notamment de
la détérioration des infrastructures, du danger sur les routes, du prix du transport et
de l'insuffisance d'éclairage public, entravent lI'acces des populations aux services
fondamentaux. L’originalité de cette recherche réside dans 1’analyse croisée des
pratiques de mobilité et de leurs effets différenciés sur 1’éducation, la santé, les

activités commerciales et les services administratifs dans une ville moyenne
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sénégalaise encore peu documentée. Ces résultats soulignent la nécessité d’intégrer
les taxis-motos dans une politique de mobilité urbaine plus structurée, fondée sur
I’amélioration des infrastructures, la régulation des acteurs et le renforcement de

I’accessibilité, pour promouvoir une mobilité plus inclusive et sécurisée.
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